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Montevideo, 23 de agosto de 2016
Sefor Presidente de la Asamblea General:

El Poder Ejecutivo tiene el honor de dirigirse a
la Asamblea General, de conformidad con lo dispuesto por los articulos 85 numeral 7 y
168 numeral 20 de la Constitucion de la Republica, a fin de someter a su consideracion el
proyecto de ley adjunto, mediante el cual se aprueba el CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE SALVAMENTO MARITIMO, suscrito en la ciudad de Londres el 28 de abril de
1989.

EXPOSICION DE MOTIVOS

El creciente desarrollo tecnolégico aplicado a la navegacion, asi como el mayor
tamafo de los buques, la naturaleza de las cargas, la multiplicaciéon de siniestros y la
gravedad que ellos alcanzan, son fuente de serios riesgos en materia de seguridad en la
navegacion y contaminacion del medio maritimo.

La consecuencia de dicha realidad es que los temas de asistencia y salvamento
escapan a la mera Orbita privada y comienzan a afectar intereses publicos, principalmente
el medio ambiente, integrante de los llamados derechos de tercera generacion.

Es asi que surgido el interés publico, en cuanto a la seguridad en la navegacién y la
prevencion de la contaminacion maritima, el tema de asistencia y salvamento requiere un
tratamiento especial.

En materia internacional, los problemas legales que puede plantear una operacion
de asistencia y salvamento, son numerosos. Es por eso que se llegé tempranamente a un
tratado internacional sobre el tema: la Convencion de Bruselas de 1910 para la
Unificacion de Ciertas Reglas sobre Asistencia y Salvamento Maritimo, ratificada por
nuestro pais por Ley N° 5.152, de 18 de agosto de 1914.

La Convencién de 1910 dio por asumido un numero importante de tépicos y dejo
otros de suma importancia sin tratar: por ejemplo, no contiene ninguna definicion de
salvamento, tampoco regla alguna sobre quiénes deben contribuir al pago del salario del
salvamento.
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La Convencién de 1910, fiel a los principios que inspiraron la institucion del
salvamento y fiel a la regla del Derecho Anglosajon conocida como "no cure no pay" ("no
hay pago a menos que haya un resultado positivo"), no prevé ningun tipo de salario de
asistencia o salvamento a aquellas personas o empresas que acuden a asistir a un buque
en peligro y no logran salvar dicho buque de carga. Por esa razon, aun cuando las
operaciones de salvamento logren prevenir o disminuir un dafio al medio ambiente de
grandes proporciones, si no se salva la carga no se esta habilitado ni siquiera a recuperar
los costos de esa operacion.

Cabe destacar que los costos de una operacion de asistencia o salvamento en el
mar, suelen ascender a millones de doélares. Por otra parte, quienes ejecutan las tareas
mencionadas deben de tener un alto grado de profesionalismo, contar con equipo
altamente sofisticado y costoso, y a menudo arriesgar sus propias vidas.

Siendo asi la Convencion de 1910 no sirve de estimulo a ningun tipo de "rescate
medioambiental”, y no estimula suficientemente a las empresas a invertir en estos
emprendimientos.

A pesar de ello, la Convencion de 1910 funciond bien por casi 80 afios. Recién en la
tltima parte del Siglo XX se pens6 en enmendarla, y asi fue que se impulsé la aprobacion
de un texto sustitutivo. Dicho texto fue obra del Comité Maritimo Internacional (CMI),
organismo que lo aprob6 en la Conferencia de Montreal en 1981, con la recomendacion
de que fuese remitido a la Organizacién Maritima Internacional (OMI) para su andlisis y
aprobacién. Dicho texto se convirtio finalmente en el Convenio Internacional sobre
Salvamento Maritimo de 1989, firmado en Londres el 28 de abril de 1989 y entrado en
vigor el 14 de julio de 1996. Al dia de hoy, son parte de ella 61 Estados, entre ellos
Alemania, Australia, Bélgica, Canada, China, Dinamarca, Espafia, Estados Unidos,
Francia, Holanda, Italia, México, Noruega, Reino Unido, Rusia, Sudafrica y Suecia.

Dicho Convenio trajo cambios importantes para la institucion del salvamento. La méas
importante modificacion introducida por el Convenio de 1989, se encuentra en el articulo
14, y es el abandono con caracter de absoluto del principio "no cure no pay" para
reemplazarlo por el criterio de "safety net" ("red de seguridad para el asistente"). Segun el
criterio de "safety net", cuando estuviese en riesgo el medio ambiente, el asistente tendria
asegurado, aun cuando no se alcanzara un resultado exitoso, el reembolso de los gastos
incurridos y, en determinadas circunstancias, un porcentaje adicional de esos mismos
gastos. De esta forma, se alienta a prestar servicios de asistencia y salvamento aun
cuando no hubiera probabilidad de obtener un resultado exitoso o esa posibilidad fuese
baja.

La sustitucion del principio "no cure no pay" por el de "safety net", da respuesta a un
tema de suma actualidad como lo es la proteccion del medio ambiente, otorgando asi un
mecanismo eficaz para minimizar los dafios en casos de accidentes maritimos al prever
una compensacion especial.

Al ratificar este Convenio se estaria dando cumplimiento a lo dispuesto en el articulo
47 de la Constitucion de la Republica, cuando establece que es de interés general la
proteccion del medio ambiente.

En atencidn a lo expuesto y reiterando la conveniencia de este tipo de Acuerdos, el
Poder Ejecutivo solicita la correspondiente aprobacion parlamentaria.
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El Poder Ejecutivo reitera al sefior Presidente de la Asamblea General las

seguridades de su mas alta consideracion.

TABARE VAZQUEZ
RODOLFO NIN NOVOA
DANILO ASTORI
JORGE MENENDEZ
VICTOR ROSSI
ENEIDA DE LEON
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PROYECTO DE LEY

Articulo Unico.- Apruébase el CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE SALVAMENTO
MARITIMO, suscrito en la ciudad de Londres el 28 de abril de 1989.

Montevideo, 23 de agosto de 2016

RODOLFO NIN NOVOA
DANILO ASTORI
JORGE MENENDEZ
VICTOR ROSSI
ENEIDA DE LEON
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TEXTO DEL CONVENIO

CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE SALVAMENTO MARITIMO, 1989
LOS ESTADOS PARTES EN EL. PRESENTE CONVENIO:

RECONOCIENDO que es aconsejable establecer mediante acuerdo reglas internacionales
uniformes relativas a las operaciones de salvamento,

TOMANDO NOTA de que alguncs acontecimientos importantes, en espedial la preocupacion
creciente por la proteccién de! medio ambiente, han demostrado fa necesidad de adaptar las
reglas internacionales que figuran actualmente en el Convenio Internacional para la unificacién
de ciertas reglas en materia de auxilio y salvamento maritimos, hecho en Bruselas el 23 de
septiembre de 1910,

CONSCIENTES de la significativa contribucidn que las operaciones de salvamentc eficaces vy
oportunas pueden representar para la seguridad de los bugues y otros bienes en peligro, asi
comao para la proteccién del medio ambiente,

CONVENCIDOS de la necesidad de garantizar incentivos adecuados para las personas que
realicen operaciones de salvamento en lo que respecta a bugques y otros bienes en peligro,

CONVIENEN:
CAPITULO I - DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1
Definiciones
A los efectos del presente Convenio regirén las siguientes definiciones:
a) Operacién de salvamento: todo acto o actividad emprendide para auxiliar o asistir a un buque
o para salvaguardar cualesquiera otros bienes que se encuentren en peligro en aguas
navegables o en cualesquiera ofras aguas.

b) Buque: toda nave o embarcacién, o toda estructura apta la navegacion.

¢) Bienes: cualesquiera bienes no fijades de manera permanente e intencicnal a la costa; el
término incluye el flete sujeto a riesgo.

d) Dafios al medio ambiente: dafios materiaies que afecten considerablemente a la salud del ser
humano a ia flora o la fauna marinas o a los recursos marinos que se encuentren en aguas
costeras o interiores o en las aguas adyacentes a éstas, ccasionados por contaminacion,
impurificacién, incendio, explosién u otros sucesos graves de andloga importancia.

e) Pago: toda recompensa, remuneracion ¢ compensacién pagaderas en virtud del presente
Convenio.

f) Organizacién: la Organizacién Maritima Internacional.
g) Secretario General: el Secretario General de la Organizacion.
Articulo 2
Aplicacién del Convenio

El presente Convenio serd aplicable siempre que en un Estado Parte se inicien procedimientos
judiciales o arbitraies relativos a las cuestiones objeto del Convenio.



Articulo 3
Plataformas y unidades de perforacién

I presente Convenio no serd aplicable a las plataformas fijas o flotantes ni a las unidades
néviles de perforacion mar adentro cuando tales piataformas o unidades estén en estacién y
-ealizando operaciones de exploracién, explotacion o preduccion de recursos minerales en los
fondos marines.

-Articulo 4
Buques de propiedad del Estado.
1. 5in perjuicio de lo dispuesto en el articulo S, el presente Convenio no sera aplicable a los
bugues de guerra nhi a otros bugues de propiedad del Estado, o utilizados por éste, que gocen de
inmunidad soberana en el momente de las operaciones de salvamento, de conformidad con los

principios generalmente reconocidos de derecho internacional, @ menos que ese Estado decida
otra Co5a.

2 Cuando un Estade Parte decida aplicar el Convenio a sus buques de los mencionados en &l
parrafo 1 lo notificara al Secretario General especificando las modalidades y condiciones de dicha
aplicacién.
Articulo 5
Operaciones de salvamento supervisadas por autoridades publicas

1 El presente Convenio no afectara a ninguna disposicién establecida en leyes nacionales o en
cualquier convenio internacional relativo a operaciones de salvamento efectuadas por las
autoridades publicas o bajo su supervision.

2 No obstante, los salvadores que efectien tales operaciones de salvamento podran hacer valer
los derechos y excepciones contemplados en el presente Convenio respecto de las operaciones

de salvamento.

3 Lta medida en que una autoridad publica obligada a efectuar operaciones de salvamento pueda

hacer vaier los derechos y excepciones contemplados en el presente Convenio sera determinada

por la ley del Estado en que esté radicada dicha autoridad.
Articulo 6
Cantratos de salvamento

1 E} presente Convenic serd aplicable a todas las operaciones de saivarnento, salvo en la medida
que un contrato disponga ofra cosa expresa o impiicitamente,

2 El capitdn estard facultado para celebrar contratos de operaciones de salvamento en nombre
del propietario del buque. EI capitan y el propietario del buque estaran facultados para celebrar
tales contratos en nombre del propietario de fos bienes que se encuentren a bordo del buque.

3 Nada de lo dispuesto en el presente articulo ird en perjuicio de 1a aplicacion del articulo 7 ni de
la obligacién de evitar o reducir al minimo los dafios al medio ambiente.

Articulo 7
Anulacién y modificacion de los contratos.

Un contrato o cualesquiera de sus condiciones podrén anularse o modificarse si:



a) en la conctusion dei contrato intervino una presién indebida o se concertd bajo fa influencia
del peligre y sus condiciones no son equitativas, o

b) el pago pactado en el contrato s excesivamente alto o excesivamente bajo en relacién con
los servicios efectivamente prestados.

CAPITULO TI - EJECUCION DE LAS OPERACIONES DE SALVAMENTO
Articulo 8
Obligaciones det salvador y del propietario y el capitan
1 £l salvador tendrd obligacidn para con &l propietario det bugue o de otros bienes en peligro:
a) de efectuar las cperaciones de salvamento con ja debida diligencia;

b) de actuar, en el cumplimiento de la obligacidn especificada en a), con la debida diligencia
para evitar o reducir al minimo los dafios al medio ambiente;

c) de recabar, cuando las circunstancias razonablemente lo exijan, el auxilio de otros salvadores;
Y

d) de aceptar la intervencion de otros salvadores cuando razonablemente asi lo pidan el
propietario o ef capitan det bugue o el propietario de otros bienes en peligro; no obstante, la
cuantia de su recompensa no resultara afectada si se demuestra que tal peticién no era
razonable.

2 El propietario y & capitan dei buque o el propietario de otros bienes en peligro tendran
obligacién para con el salvador:

a) de colaborar pienamente con ¢l mientras se desarrollen las operaciones de salvamentio;

b} de actuar, cuando presten su colaboracién, con la debida diligencia para evitar o reducir al
minimo los dafios al medio ambiente; y

¢) de aceptar, una vez llevados a lugar segurc €l buque u otros bienes, la entrega de estos,
cuando asi lo pida el salvador y ello sea razonable.

Articulo 9
Derechos de los Estados riberefios

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio afectara al derecho del Estado riberefio interesado
a tomar medidas, de conformidad con los principios generalmente reconocides de derecho
internacional, para proteger sus costas © interases conexos contra la contaminacion o la
amenaza de contaminacidn resultante de un siniestro matitime o de actos relacionados con dicho
siniestro, de lo que quepa prever razohablemente que tendran graves consecuencias
perjudiciales, incluido el derecho de un Estado riberefio a dar instrucciones relacionadas <on las
operaciones de salvamento.

Articulo 10
Obligacion de prestar auxilio
1 Todo capitan tiene el deber de prestar auxilio a cuatquier persona que se halle en peiigro de

desaparecer en la mar, siempre que ello no entrafie grave peligro para su bugue y para las
personas que se encuentren & bordo.



> Las Estados Partes adoptardn las medidas necesarias para dar efectividad al deber enunciado
en el parrafo 1.

3 Fl propietario del bugue no incurrira en responsabilidad en caso de incumplimiento por el
capitén del deber estipuiado en el parrafo 1. :

Articulo 11
Cooperacion
Todo Estado Parte, al dictar reglas o adoptar decisiones acerca de cuestiones relacionadas con
operaciones de salvamento, tales como la admisién en puerto de buques necesitados de S0CoITO
o la prestacion de servicios a los salvadores, tendra en cuenta la necesidad de que exista
cooperacién entre los salvadores, las otras partes interesadas y las autoridades publicas con el
fin de asegurar |la ejecucion eficaz y satisfactoria de las operaciones de salvamento encaminadas
a salvar vidas humanas o bienes en peligro, asf como a evitar <afios ai medio ambiente en
general.
CAPITULO I1I - DERECHOS DE LOS SALVADORES
Articulo 12

Condiciones para que haya derecho a recompensa

1 Las operaciones de salvamento que hayan producide un resultado (til daran derecho a
recompensa.

2 Salvo que se disponga ofra cosa, no nace ohligacién de pago alguno en virtud del presente
Convenio si 1as operaciones de salvamento no han producido un resultado util.

3 Las disposiciones del presente capitulo serdn aplicables aun cuando el buque salvado y el
buque que emprenda las operaciones de salvamento pertenezcan al mismo propietario.

Articulo 13
Criterios para determinar la recompensa

1 La recompensa se determinara con miras a alentar las operaciones de salvamento, teniendo
en cuenta los siguientes criterios sin atender al orden en que aparecen enumerados:

a) el valor del bugue y otros bienes salvados;

b) la pericia y los esfuerzos desplegados por los saivaderes para evitar o reducir al minimo los
dafios al medio ambiente;

¢} la medida del éxito iogrado por el salvador;
d) Ia naturaleza y el grado del peligro;

a) la pericia y los esfuerzos desplegados por los salvadores para salvar el buque, otros bienes o
vidas humanas;

f) el tiempo empleado, los gastos efectuados y las pérdidas sufridas por los salvadores;

g) el riesgo de incaurtir en responsabilidad y demas riesgos que hayan corrido los salvadores o su
equipo;

h) la prontitud con que se hayan prestado los servicios;



i) la disponibilidad y la utilizacién de buques o de otro equipo destinados a operaciones de
salvamento;

j) el grado de preparacién y la eficacia del equipo del salvador, asi como el vaior del mismo.

2 Ei pago de una recompensa determinada con arregio al parrafo | se efectuara por todos los
intereses vinculados al buque y a los demds bienes salvados en proporcion a sus respectivos
valores. No obstante, un Estado Parte podra estipular en sus leyes nacionales que el pago de
una recompensa ha de ser efectuado por uno de esos intereses, a reserva del derecho de ese
interés a repetir contra los otros intereses por sus respectivas partes. Nada de lo dispuesio en el
presente articulo ird en perjuicio del derecho a oponer excepciones.

3 La recompensa, excluidos los intereses y las costas judiciales exigibles en virtud del failo, no
excederd del valor del bugue y demas bienes salvados.

Articule 14
Compensacion especial

1 Cuando el salvador haya efectuado operaciones de salvamentc en relacién con un bugque que
directamente o por la naturaleza de su carga constituia una amenaza de dafios al medio
ambiente y no haya logrado obtener, en virtud de lo dispuesto en el articulo 13, una recompensa
al menos equivalente a la compensacién especial calculable de conformidad con el presente
articulo, tendré derecho a recibir del propietario de ese buque una compensacion especiai que
sea equivalente a sus gastos, tal come estos se definen en el presente articulo.

2 Cuando, en las circunstancias indicadas en el parrafo 1, el salvador haya legrado mediante sus
operaciones de saivamento evitar o reducir al minime los dafios al medic ambiente, Ia
compensacién especial pagadera por €l propietario al salvador en virtud del parrafo 1 podrd
incrementarse hasta un maximo del 30% de los gastos efectuados por el salvador. No obstante,
el tribunal, si lo considera equitativo y justo y teniendo presente los criterios pertinentes
establecidos en el parrafo 1 del articulo 13, podrd aumentar alin mas esa compensacion
aspecial, 5in que en ningun caso el aumento total sea superior al 100% de los gastos efectuados
por el salvador.

3 A efecte de lo dispuesto en los parrafos 1y 2, por gastos del salvador se entendera los gastos
personales que razonablemente haya tenido el salvador en la operacion de salvamento y una
cantidad equitativa correspondiente al equipo ¥ al personal que efectiva y razonablemente se
hayan empleado en la operaciént de salvamento, tomando en consideracidn los criterios
establecidos en el articulo 13, parrafo 1 h), i) y j).

4 La compensacién especial total calculada en virtud dei presente articulo se pagard solamente
en el caso de que ésta exceda de cualquier recompensa que el salvador pueda exigir en virtud
del articulo 13, v en la medida de ese axceso.

5 5 el salvador ha sido negligente y por ello no ha logrado evitar o reducir al minimo los dafios
al medio ambiente, se le podra privar total o parcialmente de cualguier compensacién especial
debida en virtud del presente articulo.

& Nada de lo dispuesto en el presente articulo ira en perjuicio del derecho de repeticion que
pueda amparar al propietario del bugue.

Articulo 15
Reparto entre los salvadores

1 El reparto entre los salvadores de la recompensa contemplada en el articulo 13 se hard con
arreglo a los criterios establecidos en dicho articulo.



-10 -

2 Et reparto entre el propietario, el capitdn y las demas personas que haya al servicio de cada
uno de los bugques salvadores se regulara por fa ley del pais cuyo paballén enarbole el respectivo
buque salvador. Si el salvamente no se ha efectuado desde un bugue, el reparto se regulara por
la ley que rija el contrato celebrado entre el salvador y sus empleados.
Articulo 16
Salvamento de personas

1 Las personas salvadas no estan obligadas al bago de ninguna remuneracién, pero nada de lo
dispuesta en el presente articuio afectard a las disposiciones de las ieyes nacionales sobre esta
materia.
3. £| satvador de vidas humanas que haya pariicipado en los servicios prestados con ocasién del
accidente que haya dado lugar al salvamento tendré derecho a una parte equitativa del pago
adjudicado al salvador por salvar el bugue u otros bienes o por haber evitade o reducido al
minimo ‘os dafios ai medic ambiente.

Articulo 17

Servicios prestados en virtud de contratos existentes

KMo nace ob!igacién de pago alguno en virtud de lo dispuesto en el presente Convenio a menos
que los servicios prestados excedan de lo que razonablemente quepa considerar coma el debido
cumplimiento de un contrato celebrado con anterioridad a la aparicién dei peligro.

Articulo 18

Efectos de la mala conducta del salvador

£l salvador podré ser privado total o parciaimente del page debido en virtud del presente
Convenio en la medida en que ia necesidad o la dificultad de las operaciones de salvamento
fueran resuitado de culpa o negligencia suyas o si ha sido culpable de fraude u otra forma de
cenducta iticita. .

Articulo 19

Prohibicién de efectuar operaciones de salvamento
Los servicios que se presten no obstante la prohibicién expresa y razenable del propietario o del
capitén del buque, o del propietaric de cualesquiera otros bienes en peligro que no estén ni
hayan estado a bordo del buque, no dardn lugar a pagos en virtud del presente Convenio.
CAPITULO IV - RECLAMACIONES Y ACCIONES
Articulo 20
Privilegio maritimo

1 Nada de lo dispuesto en el presente Convenio itd en perjuicio dei privilegio maritimo de que
cea acreedor el salvador en virtud de un convenio internacional o de una ey nacienal.

2 El salvador no podra hacer valer su privilegio maritimo si, en debida forma, se le ha ofrecido o
ha sido constituida en su favor fianza bastante respecto de su reclamacién, incluso intereses y
costas.
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Articulo 21
Obligacion de constituir fianza

1 A peticidn del salvador, toda persona responsable de un pago en virtud del presente Convenio
habra de constituir fianza bastante respecto de la reclamacion del salvador, incluidos intereses y
costas.

2 Sin perjuicic de lo dispuesto en el parrafo 1, el propietario del buque salvado hara tode lo
posible para asegurarse de que jos propietarios de la carga constituyan fianza bastante respecto
de las reclamaciones presentadas contra ellos, incluidos intereses y costas, antes de gue la
carga sea liberada.

3 Sin el consentimiento del salvador, el bugue y otros bienes salvados no podran ser retirados
del primer puerie o lugar al que hayan llegado tras la terminacién de las operaciones de
satvamento hasta que se haya constituido fianza bastante respecto de la reclamacion del
salvador presentada en contra det bugue o bienes de que se trate.

Articulo 22
Pagos provisionales

1 El tribunal competente para entender de la reclamacién del salvador podra, mediante
resolucién; ordenar provisionalmente que al salvador se le pague a cuenta la cantidad que se
juzgue equitativa y justa, en las condiciones incluidas, cuando corresponda, las relativas a
fianza, que sean también equitativas y justas segln las circunstancias del caso.

2 Cuando se haga un pago provisional en virtud del presente articulo se reducira
proporcionalmente la fianza constituida en virtud del articulo 21.

Articulo 23
Prescripcién de las acciones

1 Toda accidn relativa a los pagos que se originen en virtud del presente Convenio prescribira si
no se ha iniciado un procedimiento judicial o arbitral en el plazo de dos afos. El piazo de
prescripcién comenzarad a correr el dia en que hayan concluide las operaciones de salvamento.

2 La persona contra la cual se haya presentado una reclamacién podra, en cualquier momento
mientras corre el plazo de prescripcion, prorrogar éste mediante declaracion dirigida al
reclamante. Ese plazo podra prorrogarse nuevamente de esta misma manera.

3 La persona en quien recaiga respensabilidad podra incear una accidon de repeticion incluso
después de transcurrido el plazo de prescripcion estipulado el los parrafos precedentes, siempre
que la accidn se interponga dentro de los plazos sefialados por la ley del Estado en que se haya
iniciado el procedimiento.

Articulo 24
Intereses
El derecho del salvador a percibir intereses respecto de todo pago que se origine en virtud del

presente Convenio se determinara de conformidad con la ley del Estade en que tenga su asiento
el tribunal que entienda del caso.
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Articulo 25
Carga de propiedad del Estado .
A menos que el Estade propietario lo consienta, nada de lo dispuesto en el presente Convenio
servira de base para la incautacién, embargo preventivo o retencién, en virtud de procedimiento
legal alguno ni tampoce en virtud de un procedimiento legal in rem, de las cargas no comerciajes
de propiedad def Estade que gocen de inmunidad soberana en ef momento de las operaciones de
salvamento, de conformidad con los principios generalmente reconocidos de derecho
internacional.
Articulo 26
Cargas para fines humanitarios
Nada de lo dispuesto en el presente Convenio servird de base para incautar, embargar
preventivamente o retener las cargas donadas por un Estado para fines humanitarios si ese
Estado ha convenido en pagar por los servicios de salvamento prestados en relacion con esas
cargas.
Articulo 27
Publicacién de laudos arbitrales

Los Estados Partes fomentardn, en la medida de lo posible y con el consentimiento de las partes,
la publicacién de los laudos arbitrales pronunciados en casos de salvamento.

CAPITULO V - CLAUSULAS FINALES
Articulo 28
Firma, ratificacién, aceptacion, aprobacién y adhesion

1 El presente Convenic estara abierto a la firma, en la sede de la Organizacion, desde el 1 de
julic de 1989 hasta el 30 de junio de 1990, y posteriermente seguird abierto a 12 adhesion,

2 Los Estados pedrén manifestar su consentimiento en obligarse por el presente Convenic
mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacién, acepiacion o aprobacion; o

b} firma a reserva de ratificacién, aceptacion o aprobacién, seguida de ratificacion, aceptacién o
aprobacién; o

c) adhesion,

3 La ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesién se efectuaran depositando ante el Secretario
General el instrumento que proceda.

Articulo 29
Entrada en vigor

1 El presente Canvenio entrard en vigor un afio después de la fecha en que quince Estados
hayan manifestado su consentimiento en obligarse por diche Convenio.

2 Para el Estado gue manifieste su consentimiento en obligarse por el presente Convenio una
vaz satisfechas las condiciones para su entrada en vigor, ese consentimiento surtira efecie un
afio después de la fecha en que se haya manifestado tal consentimienta.
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Articulo 30
Resarvas

1 Todo Estado, en el momento en gue se produzcan la firma, la ratificacion, la aceptacion, 1a
aprobacién o la adhesion, podra hacer reserva de su derecho & no aplicar las disposiciones del
presente Convenio:

a) cuando la operacion de salvamente, se desarrolle en aguas interiores y todos los buques
afectados sean de navegacion interior;

b} cuando las operaciones de salvamento, se desarrollen en aguas interiores y no se vea
afectado ningdn buque; .

'~ ¢) cuando todas las partes interesadas sean nacionales de ese Estado;

d) cuando se trate de un bien marftimo de caracter cultural que presente un interés prehistdrico,
arqueotdgico o histdrico y que se encuentre en el fondo del mar.

> Las reservas hechas en el momento de 1a firma quedaran sujetas a confirmacion al producirse
la ratificacién, la aceptacién o la aprobacion.

3 Todo FEstado que haya hecho una reserva respecto del presente Convenio podra refirarla en
cualquier momento mediante una notificacién dirigida al Secretario General. Tal retiro surtira
efecto en ia fecha en que se reciba fa notificacién. Si en la notifichcion se especifica que el retiro
de una reserva va a surtir efecto en una fecha dada y ésta es posterior a la fecha en que el
Secretario General reciba la notificacién, el retiro surtird efecto en la fecha posterior.

Articulo 31
Denuncia
1 Ei presente Convenic podré ser denunciado por un Estadc Parte en cualquier momento
posterior a la expiracion de un plazo de un afio contado a partir de la fecha en que el presente
Convenio haya entrade en vigor para dicho Estado.
2 La denuncia se efectuara depositande un instrumento de denuncia ante el Secretario General.
3 La denuncia surtird efecto transcurrido un afio a partir de la recepcion, por parte del Secretario
General, del instrumento de denuncia, 0 cualquier otre piazo més large que pueda ser fijado en
diche instrumento.
Articulo 32

Revision y enmienda

i La Organizacion podra convocar una conferencia con objeto de revisar o enmendar el presente
Convenio.

2 El Secretario General convocard una conferencia de los Estados Partes en ¢l presente convenio
con objeto de revisaric 0 enmendarlo, a peticién de ocho Estados Partes 0 de un cuarto de ios
Estados Partes, si esta cifra @s mayor.

3 Todo consentimiento en obligarse por este Convenio manifestada con posterioridad a la fecha
de entrada en vigor de una enmienda al presente Convenio se entendera que es aplicable al
Convenig, en su forma enmendada.
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Articulo 33
Depositario
1 Ef presente Convenio sera depositade ante el Secretario General.
2 El Secretario Generat:

a) informara a todos los Estados que hayan firmado el Convenio o se hayan adherido al mismo,
y a todos los Miembros de la Organizacion, de:

i) cada nueva firma y cada nuevo depdsito de instrumento de ratificacién, aceptacion,
aprobacién o adhesion, y de la fecha que se produzca;

i} la fecha de entrada en vigor del presente Convenio;

iii) todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente Convenio y de la fecha en que se
recibié dicho instrumento, asi como de fa fecha en que la denuncia surta efecto;

iv) toda enmienda aprbbada de conformidad con lo dispuesto en el articulo 32;

v) la recepcién de toda reserva, declaracion o notificacion formulada en virtud del presente
Convenio;

b) remitira ejemplares auténticos certificados del presente Convenio a todos los Estados que lo
hayan firmado o se hayan adherido al mismo.

3 Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el depositario‘ remitird un ejemplar.
auténtico certificado del mismo at Secretario General de las Naciones Unidas a fines de registro y
publicacion, de conformidad con el Articuie 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 34

Idiomas

El presente Convenio estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas arabe, chino, espariol,
francés, inglés y ruso y cada uno de estos textos tendra la misma autenticidad.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos®, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos
Gobiernos, firman el presente Convenio.

HECHO EN LONDRES el dia veintiocho de abril de mil novecientos ochenta y nueve.



